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Zalezrc v dnesnl Evrope novoﬂ’%automobllku 0 chce mit p

plan, spoustu penéz a jasnou vizi. A pokud misto modnich eIektroaut
vsadite na klasicky terénak, potrebujete jesté koule z oceli. Londynanu
Jimu Ratcliffovi nic z toho nechybi, a tak vdechl zivot nekompromisnimu
pracovnimu vozu Grenadier. V ¢em je unikatni a jak se s nim jezdi?
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hruba pred deseti lety spolec-

nost Land Rover oznamila, ze

hodla ukoncit produkeci klasic-

kého modelu Defender, proto-
Ze by nedokazal splnit limit emisi oxidu
uhlicitého. Zastoupit nesmrtelny teré-
nak mél viz, ktery by spadal spiSe mezi
luxusni SUV - a v roce 2019 automobil-
ka opravdu nahradila pivodni ramovou
konstrukci samonosnym hlinikovym
skeletem. Popsany vyvoj se nelibil brit-
skému automobilovému nadsenci a dob-
rodruhovi Jimu Ratcliffovi. Spravné
odhadl, ze upraveny Defender bude ne-
jen méné odolny, ale také vyrazné draz-
$1. A pivodni cilova skupina - tedy lidé,
kte¥i pot¥ebuji pracovni auto do terénu —
sijej uz nebudou moci dovolit.

Ratcliff nastésti nemél hluboko do
kapsy, koneckonct byl $éfem spole¢nos-
ti INEOS - predniho vyrobce petroche-
mickych latek zaméstnavajiciho 26 000
lidi ve dvou stovkach zavodid. Rozhodl
se, Ze lesnikiim, zachranarum a dal$im
zajemclm vytvori na miru pracanta,
ktery si poradi s jakoukoliv vyzvou a ne-
vyluxuje pritom bankovni uGcet. Zalo-
zil firmu INEOS Automotive a pustil se
do vyvoje. Podle nazvu hospody, kde se
myslenka v roce 2017 zrodila, dostal viiz
jméno Grenadier.

Z PROVERENYCH
KOMPONENTU

Uzitkovy terériak s pohonem vsech kol
se mél predevsim vyznacovat nebyva-
lou robustnosti — Ratcliffe od zacatku
pocital s ramovym podvozkem, tuhy-
mi napravami vpredu i vzadu a vysokou
svétlosti. Coby zkuSeny podnikatel si
spocital, Ze vyroba se vyplatii pri 30 000
kusech roc¢né - pricemz se az dvé tfeti-
ny mohou registrovat v Evropské unii,

Diky stropnimu panelu se v kabiné citite skoro
jako v letadle

nebot pravé do tohoto mnozstvi plati vy-
jimka z limit CO,.

U zrodu automobilu stali kromé otce-
-zakladatele odbornici z nékolika zemi.
Karoserii a podvozek vyvinula rakous-
ka spole¢nost Magna Steyr, ktera stoji
i za slavnym Mercedesem G, motory do-
dava BMW. Prevodovka ZF se osvédci-
la uz v Land Roveru, napravy pochazeji
z dilen italské spole¢nosti Carraro speci-
alizované na zemédélské stroje. Z dalsich
prvkd miZeme jmenovat brzdy Brembo,
tlumice Sachs, pruziny Eibach, rozvo-
dovku Tramac, vyfuky Eberspécher nebo

I Novinafi se s britskymi terénaky seznamuji také pfi expedicich do divociny
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sedadla Recaro. Vse se montuje dohro-
mady ve francouzské tovarné Mercede-
su, kde se driv vyrabély Smarty. Kdyz se
seznam komponenti dostal na vefejnost,
spousta ,chytrolini“ oznacila grenadier
za splacaninu. Ratcliff oponoval tim, Ze
prvky od ostatnich vyrobct pouziva ka-
zda automobilka. A hlavné: Némecti a ra-
kousti inzenyfi jednotlivé konstrukcni
celky odladili tak, aby spole¢né fungova-
ly i v extrémnich podminkach.

Nékteri komentatofi méli problém
isvzhledem vozidla —jedném moc pfipo-
minal zminéné ,gécko, jinym puvodni

Nez se nove teréinaky dostaly 77
na trh, najezdily pres dva
miliony kilometrii po Africe,
Americe a Australii

Hlavni displej se nachazi uprostred palubni desky, ten mensi

N

pred fidicem zobrazuje pouze kontrolky
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Defender. Pravnici Land Roveru dokon-
ce zazalovali Ratcliffa za plagiatorstvi,
jenze soud smetl pfipad ze stolu. Za prvé
totiZ uznal, Ze hranaté terénaky se muse-
ji jeden druhému podobat, protoZe neni
davod vymyslet néco jiného. Za druhé si
nechal udélat prizkum mezi samotny-
mi Fidi¢i. A ti na dotaz, kterou znacku
jim Grenadier nejvic pripomina, obvyk-
le odpovédéli slovem ,jeep“. Britskému
podnikateli se ulevilo a mohl s cistou
hlavou dokoncit praci na prototypech.
Zajem predcil ocekavania v cervnu 2023

se prvni grenadiery objevily i v Cesku,
kam je exkluzivné dovazi plzeriska spo-
le¢nost Dajbych 4x4.

DURAZ NA FUNKCNOST

Uz pti prvnim pohledu na tenhle kolos
je jasné, Ze nevznikl pro frajefeni pred
nocnim klubem. Popsal bych ho jako
ztélesnénou robustnost, které odpovida
nejen provedeni hlinikové karosérie, ale
predev§im zminéné napravy. V showro-
omu Dajbych 4x4 si navstévnici mohou

vlézt pod viiz postaveny na barelech ana
vlastni o¢i se presvédcit, ze jde o porad-
né kusy Zeleza. Zebfinovy ram se vyra-
bi z galvanizované oceli, samozrejmosti
jsou vinuté pruziny. Diky tomu je auto
v terénu tuhé a presné vite, kudy ho ve-
dete. Dani je hmotnost kolem 2,4 t.

PFi v{voji se vSe podridilo funkénos-
ti, odolnosti a schopnosti vykonavat tvr-
dou dfinu - grenadier je urcen primarné
pro pracovniky integrovaného zachran-
ného systému, energetického ¢i dilni-
ho primyslu, zeméd€lce, stavare nebo

Pri brodicim rezimu vrtule nezene Spinavou %7
vodu do motoru, odpoji se cast elektronickych
zarizeni a stopne se regenerace filtru
pevnych castic

Jizdni rezim brodéni umozni fidici pfekonat toky o hloubce do 800 mm
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myslivce. Tedy pro lidi, kteri se potre-
buji dostat na obtiZné pristupné misto,
odmakat svij kol a bezpec¢né se vratit.
Britsky teréniak naléza majitele i mezi
rekreac¢nimi uzivateli od priznivcu jiz-
dy mimo cesty po Gcastniky expedic,
nicméné v prvni fadé se opravdu jedna
o uzitkovy stroj. Tomu odpovidaji para-
metry v Cele se svétlou vyskou 264 mm,
ktera mezi auty bez vzduchového odpru-
zeni tézko hleda konkurenci. K zajima-
vym ¢islam dale patfi hloubka brodéni
800 mm nebo najezdovy Ghel 35,5°.

NeZz se grenadiery dostaly na trh,
testovaci jezdci si jejich vlastnosti od-
zkouSeli béhem vice nez dvou miliont
kilometra urazenych po Africe, Americe



Kovové ,Spéry“ slouZi jako hmatové orientacni body a umozni vam manipulacii poslepu

a Australii. Poznatky z terénu se promit-
ly do tprav a vysledkem je automobil se
spoustou promyslenych detaili. Mnoho
majitelti si offroady upravuje na miru tre-
ba instalaci kompresoru, navijak nebo
ramu s dal§imi svétly. U vétSiny terénakt
pritom musi ¢ast vozu rozebrat a natahat
si kabelaZ na potrebna mista. Grenadier
ma vyvedenou elektfinu na stfechu, do
motorového prostoru i do kabiny, kde se
nachézi panel plny switchd. Jakékoliv
vybaveni vyzadujici stavu tak pripojite
snadno a rychle. Ridi¢i navic po dlouhé
dobé dostavaji do rukou auto, které si mo-
hou sami upravovat, aniz by museli do
servisu. Z ostatnich vychytavek lze jme-

kladu pro uchyceni kanystru.

MOTORY OD BAVORAKU

Dalsi unikatni prvek grenadieru popsal
Tomas Petrd — marketingovy manazer
Dajbych 4x4, ktery uz si za volantem to-
hoto terénaku odkroutil tisice kilome-
tri: ,Designéri se snazili pojmout viiz co
nejjednoduseji a bez prehlceni elektronikou.
Zatimco novy defender dostal 81 ridicich
jednotek, grenadier osmndct. Tim nechci
defender hanét, md spoustu asistentil, kte-
ré vim v terénu pomohou. Jenze kazdy kus
elektroniky se taky miiZe pokazit. Na gre-
nadieru se mi libi, Ze pFes jeho jednoduchost
jde zdroveri o moderni auto 21. stoleti. Me-
7im skoro dva metry a jizda ve starém de-
fenderu je pro mé utrpenim. V grenadieru si
oproti tomu uzivam i fizeni na silnici — tve-
ba diky dostatku mista nad hlavou a poho-
dIngm sedackdm.”

Pro pohyb na asfaltu i v nejtézsim te-
rénu predurcuje britsky viiz volba mo-
tord. Museji poskytovat vysoky tocivy

moment pri nizkych otackach, aby gre-
nadier mimo cesty vladl, ale zaroven by
nemély byt pfehnané ziznivé a ridici od
nich na silnici ocekavaji i néjakou tu ak-
celeraci. Volba padla na trilitrové radové
Sestivalce BMW v benzinové i dieselové
verzi. Vznétovy agregat B57 nabizi vy-
kon 249 koni a to¢ivy moment 550 Nm,
zazehova jednotka B58 vykazuje 285
konia 450 Nm.

I diky pohonnym jednotkam a jejich
zptevodovaniutdhne grenadier ,na kou-
i privés o vaze 3,5 t. Ukocirovat obra
s takovym zatiZenim usnadnuje Soférovi
zminéna prevodovka ZF: osmistupniova
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a vyhradné automaticka. S manualnim
fazenim se grenadier nevyrabi a ani vy-
rabét nebude, coz mizZe vadit milovni-
kim ,blbnuti“ v terénu nebo tradic¢néji
smyslejicim lidem. Pro praci je vsak au-
tomat mnohem vhodnéjsi a zvladne toho
vic nez sebesikovnéjsi Fidi¢, navic s ne-
srovnatelné mensim rizikem poskoze-
ni spojky.

CIVILNEJSi _
AEXTREMNEJSIVERZE
Nejzakladnéjsi varianta Utility Wagon
je certifikovana jako vozidlo kategorie
N1 (ndkladni auto s hmotnosti do 3 500
kg). Jedna se o uzitkovy viiz s dvou- nebo
pétimistnou Gpravou. V prvnim pripa-
dé ma po celé délce rovnou podlahu, na
kterou se vejde standardni europaleta,
ve druhém jde o univerzalni stroj schop-
ny prepravovat material i cestujici. Cena
za tyhle d¥ice se zaplechovanymi zadni-
mi okny zacina asi na 1,9 milionu korun
a lze si je dovybavit spoustou vychyta-
vek.

Hodlate-li s grenadierem casto jez-
dit i po silnici a spi$ nez extrémni te-
rén brazdite polni ¢i lesni cesty, sdhnéte
po modifikaci Fieldmaster Edition. Vy-
znacuje se koZenymi prvky interiéru,
podlahovymikoberecky nebo osmnacti-
palcovymi koly z lehkych slitin. V zdkla-
du dostanete vyhrivana predni sedadla

NAVRAT KE KORENUM

Asi vas napadne otazka, ke kterému kon-

kurenénimu vozu by se INEOS Grenadier
dal nejlépe pfirovnat. Problém spociva
v tom, Ze ze soucasné vyrabénych aut
takika k Zadnému. V Evropé se od konce
plvodniho defenderu s klasickymi teré-
naky skoro nesetkate. Je tady Merce-
des tfidy G, jenZe stoji nékolikanasobné
vic nez britska novinka a mnozi ho po-
vaZzuji spis za ,auto pro fotbalisty“. Dal-
Si moznosti by mohl byt Jeep Wrangler,
avsak ten se nedéla s dieselovymi mo-
tory. A pak uz se prodavaji vlastné jen
pick-upy.. Tomas Petrd dodava: , Pres-
to si midzeme umisténi grenadieru na
trhu alespon trochu priblizit. Na jedné
strané pomysiné skély stoji novy Land
Rover Defender neboli moderni elektro-

nicky fizené SUV pro pohodiné fungovani

kdekoliv. Na druhém konci se nachdze-
Ji legenddrni vozy Toyota Land Cruiser

rady 70, které se takrka beze zmén vyrg-
béji ctyri desetileti - coz doklddaji mimo
Jiné listovd pera na zadni néprave. Gre-
nadier je z obou extrémd bliZe pravé
témhle toyotam, protoZe se jednd o ne-
kompromisni pracovni auto.” Popsané ur-
Ceni potvrzuje i jedno zajimave cislo, a to
svislé zatizeni kol 350 kg. Pro srovna-

ni, béZné osobni vozy maji kolem 100 kg
a SUV do 150 kg.

[

Najezdovy thel grenadieru €ini
impozantnich 35,5 stupné a Skrtnout
o terén je takrka nemozné
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ﬂaEanraF?

V plzenském showroomu nebo pfi predvadéckach se mizete sami presvédcit

o robustnosti italskych naprav

¢i dvé mala stfeSni okénka nad fidicem
a spolujezdcem, ktera l1ze i zcela demon-
tovat bez pouziti naradi. Pro nejtézsi
praci je urcen model Trialmaster Editi-
on, k jehoz charakteristickym rysim
patfi mimo jiné predni a zadni uzavér-
ky diferencialu, sedmnactipalcova oce-
lova kola s pneumatikami BFGoodrich
All-Terrain a zvySené sani vzduchu. Ne-
chybi pristupovy zebrik na zadni strané,
vnitini kolejnice pro uchyceni nakladu
nebo kompas s vySkomérem. Fieldmas-
tera i trialmastera si muzete doladit na

ZELENY
EKOTERENAK?

Tym INEOS Automotive letos oznamil, ze
pracuje i na zmensSené elektrické verzi
grenadieru nazvané Fusilier, kterou hod-
|3 predstavit v roce 2026. Takovy krok
radu fanouskd znacky poboufil, avsak jde
o vcelku logicky pocin. Novy viz totiz ne-
bude cistym elektromobilem a dostane
takzvany range extender neboli pFidav-
ny spalovaci motor, jenz slouzi jako gene-
rator elektriny. Petr( doplfiuje: ,Spousta
firem chce byt v souladu s celkovym tren-
dem co nejzelenéjsi. JenZe kdyz jde tre-
ba o spolecnost udrzujici sloupy vysokého
napéti, klasicky elektromobil pro ni nepri-
padd v dvahu - technik potrebuje na mis-
to nejen dojet, ale taky se bez dobijeni
vratit. Fusilier nabidne takrka idedini re-
seni - pujde o ,zelené’ auto jezdici ve més-
té na elektrinu a v terénu Sofér prepne na
benziridk.”
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miru a neni problém prvky vybavy obou
verzi kombinovat, v zakladu takovy gre-
nadier vyjde asi na 2,2 milionu.
Nedavno modelovou fadu rozsirily
téz vozy nazvané Quartermaster: hea-
vy duty pick-upy s pétimistnou kabinou
a loznou plochou, urcené k transpor-
tu objemného niakladu i v extrémnich
podminkach. Oproti vySe zminénym
verzim jsou vyrazné delsi (prodlouzil
se 1 rozvor), nicméné testy na polygonu
prazského Hummer Centra potvrdily, Ze
prejezdové thly se nezménily.

UPRAVIT DLELIBOSTI

Zatimco Quartermaster predstavuje
v Cesku horkou novinku, uzavienych
vozll se u nas za prvni rok prodalo uz
pres 90. Odvazeji si je automobilovi nad-
Senci, ktefi na grenadiera netrpélivé ce-
kali, stejné jako ti, kdo se prosté chtéji
odliSovat atypickym vozidlem. Vétsi-
na novopecenych majitell ale teréniaky
skutecné pouziva - zaradili se mezi né
lovci, pracovnici firem pokladajicich po-
trubi nebo pfislusnici vodni zachranné
sluzby.

Asi 65 % zakaznikl preferuje terén-
néji ladéné trialmastery, u nafty a ben-
zinu je zdjem takfka presné rozdélen
napil. Jen maloktery klient si koupi
grenadiera primo ze showroomu - dr-
tiva vétSina zajemcu si necha vz upra-
vit pomoci originalnich britskych dila
nebo soucastek dodavanych plzeriskou
spolecnosti. Dajbych 4x4 kuprikladu
vytvoril vlastni kryty chranici zespo-
du prevodovku a motor, Supliky na vy-
baveni objednava od Svycarské znacky
Black Sheep Innovations a matrace nebo

zavésné kapsare do interiéru maji ptivod
v dalsi tuzemské firmé. Plzeristi inzeny-
tidokazou obra jinymi pruzinami a koly
zvednout o dalsich 8,5 cm od podbéhu
a 2,5 cm od zemé a nabizeji i spoustu dal-
$ich Gprav.

U vozu prodavaného teprve kratce
se neda plné vyhodnotit spolehlivost,
nicméné zatim se zadna reklamace ne-
tykala mechanickych prvka nebo moto-
ru. Obcas se projevi potiZe se softwarem
¢i drobné détské nemoci s nedostatec-
né fungujicim topenim, ovSem jesté se
nestalo, ze by néktery cesky grenadier
svého pana nedovezl na misto urceni.
Zadna riZe neni bez trni a recenzenti
i majitelé uz odhalili par nedostatkt. Po-
kud si nedokoupite naslapy a jste men-
§iho vzristu, bude se vam do kabiny
ponékud obtiZné nastupovat. To ztézu-
je i absence vnitiniho madla na ridicové
strané (u spolujezdce jej najdete), takze si
budete muset vytvofFit vlastni grif. Cast
ridict také upozornila na p¥ilis tuhé na-
pravy pri jizdé po silnici — grenadiera
zkratka neukocirujete jednim prstem
a chce to pevné tfimat volant v rukou.

JAKO VLETADLE

Asi nejvice stiznosti se tykalo faktu, Ze
se volant nevraci do nulové pozice do-
statecné rychle. Musim dodat, Ze neslo
o vadu, ale vlastnost: Originalni tlumic
fizeni je totiz urcen i pro rychlou jiz-
du v tézkém terénu ve stylu dakarské
rallye, coz ve stfedoevropskych pod-
minkach nevyuzijete. Dajbych 4x4 tedy
vyvinul vlastni tlumi¢, diky némuz vo-
lant reaguje okamzité a fizenina asfaltu
se stalo podstatné ¢itelnéjsim. Grenadier
se jeho pouzitim prodrazil o pouhych
12 500 K¢ a instalaci dnes vyzaduje tak-
tka kazdy novy majitel.

Kdyz uz jsem zminil volant, musim
pokracovat popisem interiéru. Pokud
se grenadier podle nékterych az moc
podoba defenderu, ,géckovému“ mer-
cedesu nebo treba letitému vozu ARO
z Rumunska, uvnit¥ si ho s jinym offroa-
dem nespletete. Zapomerite na decent-
né zapusténa tlacitka — k dispozici jsou
poradné knofliky a otocné ovladace,
s nimiz zvladnete manipulovat i v ruka-
vicich. A co vic, vSechny jsou pohodlné
dostupné ze sedadla fidice i spolujezd-
ce —nachazeji se na stredové konzoli, pa-
nelu uprostied palubni desky a dokonce
i na stropnim panelu pripominajicim
dopravniletoun. Jde o funkéni a zaroveri
originalni feSeni, které jesté podtrhuji



masivni kovova ucka kolem nékterych
ovladacl. Jakmile si je osahate a dosta-
nete do krve jejich rozloZeni, dokaze-
te spinace kontrolovat pouze hmatem,
aniz byste museli uhybat zrakem z ces-
ty pred vami.

Jako podobné atypické vnimam roz-
loZeni displeji. P¥imo pred Soférem se
naléza jen drobni zapusténa obrazovka
s kontrolkami (ne)aktivovanych prvka
vybavy, velky displej s daji o aktualni
rychlosti nebo zafazeném stupni nasel
své misto uprostied palubky mezi obéma
sedackami. Nékolik ovladacich prvka
objevite i na volantu — jde zejména o na-
staveni tempomatu, radia nebo mobilu
pres handsfree. Vedle klasického klakso-
nu ma grenadier jesté jeden decentnéjsi,
ovladany pravym palcem pomoci Cerve-
ného tlacitka. Je na ném slovo TOOT do-
plnéné o obrazek jizdniho kola - a jak
spravneé tusite, slouzi k umravnéni cyk-
list nerespektujicich jizdu u krajnice.

DO TERENU I NA CESTU

Moje setkani s britskym kolosem by ne-
bylo kompletni bez toho, abych si jej vy-
zkousel na vlastni kazi. Tomas Petrt
mé nejprve posadil na misto spolujezd-
ce a na firemnim polygonu mi ukazal,
co s grenadierem dokaze zkuseny Sofér.
Vyjet zdanlivé taktka kolmy svah, pora-
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Martin Petrti fika:, Limitd grenadieru dosdhnete jen stéZi, protoZe fidic se v terénu zacne

vzdy bat driv nez auto...”

elektronickych zarizeni a neprobiha re-
generace filtru pevnych castic.

Po svezeni na polygonu jsem se pre-
sunul za volant a mohl jsem tak poznat
grenadier z nejdilezit&jsiho mista. Slo
o jeden z prvnich kusd dovezenych do
CR - tedy o ptvodni surovou verzi bez
predélavek a s pivodnim tlumic¢em fi-
zeni. UZ po par minutach seznamovani
jsem musel konstatovat, Ze informace
o pohodlnosti sedacek neni jen marke-
tingovym prohlasenim - a to presto, Ze

$lo o zakladni textilni provedeni. Dvou-
ramenny volant s Sirokym véncem je
potazen syntetickou kuzi a tak akorat
velky pro pohodlné ovladani vozu na sil-
nici i v terénu. NeklouZe v rukou a skvé-
lesedrZinarovinceivzatackach. Razeni
ma na starosti ergonomicky tvarovany
joystick — stac¢i zmacknout knoflik na
jeho boku a provést minimalisticky po-
hyb kyZenym smérem. Mezi sedadly se
nachazi iroka opérka spolecna pro oba
¢leny osadky, po odklopeni jejtho vika

Grenadier je opravdu Siroky a na okreskach 79
se musite drzet tésneé u prave krajnice, jinak
poradné vydeésite Fidice v protisméru

dit si s pricnymi prekazkami, do nichz
se vejde celé kolo, nebo sjet dolt z prud-
kého rozbahnéného kopce - to vse uzit-
kovy viz zvladl bez sebemensich potizi.

Nékdy pritom staci chytfe pracovat
s uzavérkami diferencialu, motorem,
redukci a brzdami, jindy prijde vhod
néktery z elektronickych pomocnikt
a volitelnych rezim1 jizdy. Asistent sjez-
du pomiiZe s bezpecnym zvladnutim ex-
trémniho klesani, po zapnuti offroad
moédu vam stabilizace prestane zasaho-
vat do Tizeni, nebudou pipat parkovaci
senzory nebo upozornéni na rozepnu-
ty bezpecCnostni pas ¢i oteviené dvefe.
Za perlicku povazuji brodici rezim, pfi
némz nebude vrtule hnat $pinavou vodu
do motoru, preventivné se odpoji Cast

Na firemnim polygonu cekaji grenadiery rGizné druhy prekazek
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Na ctyiech kolech | Grenadier

I Polni a lesni cesty jsou pro grenadier hrackou...

najdete UloZny prostor s obvyklymi za-
suvkami. Levou ruku si 1ze opfit o rozsi-
Tenou partii pfednich dveri.

PRACANT PRO PRACANTY

Grenadier se uvadi v zivot obycejnym
klickem, na tlacitko Start a podobné
vymysly zapomente. Kazdy prvek elek-
troniky by totiZ znamenal dalsi Fidici
jednotku, coz se prici celkové filozofii
vozu - i proto dostal pouze jednozoéno-
vou klimatizaci. Jakmile jsem vyrazil
na silnici, uvédomil jsem si dvé véci. Za
prvé, grenadier je opravdu Siroky a na
okreskach mezi poli se musite drzet tés-
né u pravé krajnice, jinak ridice v pro-
tisméru radné vydésite. A za druhé,
puvodni tlumic Fizeni skutecné reaguje
ztuha a s lehkym zpozdénim, coz zjistite

NEZTRATIT SE
NA CESTE

Majitelé offroadd si obvykle moc nepotr-
pi na infotainment a konstruktéfi grena-
dieru to dobre védi. Proto rezignovali na
vyvoj vlastni klasické navigace - pocitaji
s tim, Ze si Fidi¢ s vozidlem propoji smart-
phone pomoci Android Auto nebo Apple
CarPlay a vyuzije k orientaci appku, na
kterou je zvykly. Milovniky expedic po-
tési, ze se nezapomnélo na specialni off-
roadovou navigaci Pathfinder, jeZ prijde
vhod tfeba v pousti nebo savané. Mizete
si v ni nastavit prdjezdné body a vytvorit
si pfed cestou vlastni roadbook. BEhem
jizdy si pak trasu nahrajete a da se po-
dle ni jet zpét, nebo ji poslat osadce dal-
Siho vozu.
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béhem prijezdu prudsich zatacek — staci
chvilka nepozornosti a ocitnete se v pro-
tisméru.

Nastésti jde jen o zvyk a po par kilo-
metrech jsem s ovladanim vozu nemél
zadny problém. Na asfaltu se offroad
chova stabilné a ani ve vys$Sich otac-
kach motoru netrpite v kabiné pfemirou
hluku. Troufl jsem si s kolosem také na
dalnici a pfijemné mé prekvapila jeho
akcelerace — byt jsem kociroval nafto-
vou verzi. Diky vysoko umisténému se-
daku mate dobry vyhled, joystick i ru¢ni
brzda jsou na dosah bez nutnosti vyraz-
néji hybat rukou. Zvykat si chvili bude-
te na zminéné umisténi displeje mimo
hlavni zorné pole — asi palhodiny jsem
meél pocit, Ze pfede mnou v auté zkratka
néco chybi.

Pri kratkém zastaveni u lesa jsem si
presedl téZ dozadu. Stredné velky clovék
tam nebude mit problém s nohama a nad
hlavou dostava stejné velkorysy pro-
stor jako vepredu. I tentokrat se navic

ORENAD ER

I ... jako ryba ve vodé se totiz citi az v pofadném terénu

myslelo na kazdy detail. Odklopenim
pravé casti zadniho sedaku odhalite au-
tobaterie, pod levou se skryva pojistkova
skfin - vSe tedy mate snadno pristupné.
A prekvapeni ¢eka i vpredu pod sedac-
kou spolujezdce. Naleznete tam $punt,
jenz prijde vhod, pokud interiér Cistite
vystfikanim hadici nebo se néco nepo-
vede pfi brodéni.

Ve vyclenéném Case jsem stihl urazit
jesté nékolik kilometrd po polnackach —
a asi neprekvapi, Ze si grenadier zmény
ani nevsiml. P¥i navratu jsem projizdél
Gsekem s vyrazné poskozenou silnici
a zameérné jsem ve vy$si rychlosti vle-
tél do nékolika vymoll — ani tentokrat
ma zada neutrpéla otfes a vuz jel rovné
bez ndznaku zmény sméru. Pres nékolik
drobnych vad na krase musim konsta-
tovat, Ze se Ratcliffovi podaril husar-
sky kousek a v grenadieru prinesl na trh
pracanta, ktery se hned tak néceho ne-
zalekne. Nechate se také zlakat zkuSeb-
ni jizdou? I

Nékomu design vozu pfipomina hlavné defendera, jinym zase jeep, ARO nebo
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